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Автомобильный транспорт — важное звено в механиза­
ции сельского хозяйства. Данные об обеспеченности уральских 
сельхозпредприятий грузовыми машинами имеются в работах 
Г.Е. Корнилова, В.П. Мотревича, Р.Р. Хисамутдиновой1. Ниже при­
ведены обобщающие сведения по данной проблеме. Накануне вой­
ны в сельском хозяйстве Урала насчитывалось 20,3 тыс. грузовых 
автомобилей. Больше всего грузовых автомобилей — 6,5 тыс. име­
лось в сельском хозяйстве Челябинской области. В Чкаловской 
области имелось 5,4  тыс.  автомобилей, в Башкирии — 4,5  тыс.
Нечерноземные области Урала были обеспечены автотранспортом 
значительно хуже: в Свердловской области было всего 1,8  тыс., 
в Молотовской — 1,4  тыс., а в Удмуртии всего 712  грузовых ав­
томобилей. Почти половина грузового автомобильного парка 
сельского хозяйства на Урале — 9,5 тыс.  принадлежала колхозам, 

1  Корнилов Г.Е. Уральская деревня в период Великой Отечественной войны 
(1941–1945). Свердловск, 1990; Мотревич В.П. Сельское хозяйство Урала в 
показателях статистики (1941–1950 гг.). Екатеринбург, 1993; Хисамутдинова Р.Р. 
Сельское хозяйство Урала в годы Великой Отечественной войны. Малоизвестные 
страницы. Оренбург, 2002.
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1,9  тыс. — совхозам, а почти все остальные автомобили находи­
лись на балансе машинно-тракторных станций2.

Структуру имевшего автопарка можно проследить по годовым 
отчетам совхозов. Они показывают, что в составе автомобильно­
го парка советских хозяйств преобладали знаменитые полуторки. 
Это были созданные на базе американского грузовика Форд мо­
дели АА образца 1930  г. полуторатонные автомобили «ГАЗ-АА» 
с бензиновым двигателем. Значительно меньше в совхозах было 
трехтонных ЗИСов также с бензиновыми двигателями. В  совхо­
зах было 7 пикапов — легких полутонных грузовиков с закрытой 
кабиной и открытой грузовой площадкой с невысокими бортами 
производимых на Горьковском автозаводе по лицензии американ­
ской кампании Форд. Помимо грузовиков в совхозах насчитыва­
лось еще и 116  легковых автомобилей3. Это означало, что один 
легковой автомобиль до войны был фактически в каждом совхозе.

С началом Великой Отечественной войны количество грузо­
вых автомобилей в сельском хозяйстве страны стало стремитель­
но сокращаться. 30  июня 1941  г. был принят Указ Президиума 
Верховного Совета СССР «Об автотракторном и гужевом транс­
порте, поставленном для Красной армии»4. В  соответствии с 
Указом в стране для нужд армии началась мобилизация транспор­
та у государственных и общественных организаций, а также у 
колхозов и физических лиц. Весь изъятый в порядке мобилизации 
транспорт принимался Наркоматом Обороны СССР от государ­
ственных и общественных организаций бесплатно, а от колхозов 
и физических лиц — за плату. Кроме того, с началом войны со­
кратилась, а затем и полностью была прекращена отгрузка гру­
зовых автомобилей для сельского хозяйства. Если в 1940 г. сель­
ское хозяйство СССР получило 17 541  грузовой автомобиль, то 
в 1941 г. — всего 2 744 машин. В результате на Урале обеспечен­
ность сельского хозяйства автотранспортом снизилась более чем 
в 5 раз. Если перед войной в отрасли насчитывалось 20 341 грузо­
вой автомобиль, то к началу 1944 г. их осталось 3 785. Примерно 

2  РГАЭ. Ф. 1562. Оп. 329. Д. 1490. Л. 8–29; Д. 1906. Л. 3–17.
3  Там же. Оп. 323. Д. 59. Л. 8; Оп. 324. Д. 545. Л. 15.
4  Экономическая жизнь СССР: Хроника событий и фактов. М., 1967. Кн. 1. С. 332.
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в такой же степени сократилось количество грузовых машин и в 
целом в сельском хозяйстве РСФСР. Однако при этом необходимо 
учитывать, что значительная часть важнейших сельскохозяйствен­
ных районов России серьезно пострадала в результате оккупации. 
В наибольшей степени ухудшилась обеспеченность автотранспор­
том аграрного сектора экономики в Удмуртии, где количество гру­
зовых автомашин сократилось в 10 раз (табл. 1).

Таблица 1 

Парк грузовых автомобилей в сельском хозяйстве* (на конец года, шт.)

Республика, 
область

Год
1940 1941 1942 1943 1944 1945

Башкирская 4 505 2 050 1 222 581 881 861
Удмуртская 712 198 81 71 65 118
Курганская 4 217 2 366 1 579 839 1 081 1 086
Молотовская 1 474 607 492 320 491 638
Свердловская 1 809 791 428 329 567 629
Челябинская 2 246 1 345 1 145 661 641 969
Чкаловская 5 378 1 979 1 324 984 1 256 1 424
Урал 20 341 9 336 6 271 3 785 4 982 5 725
РСФСР 132 000 48 406 29 990 22 377 32 011 39 559
СССР 228 200 64 507 42 260 32 489 45 582 61 639

* Включая Союззаготтранс Наркомата заготовок СССР.
Составлено по: РГАЭ. Ф. 1562. Оп. 329. Д. 2165. Л. 29.

До войны у разных форм сельхозпредприятий — МТС, совхозов, 
колхозов, подсобных хозяйств обеспеченность автотранспортом 
весьма существенно различалась. В условиях военного времени эта 
разница еще более усилилась. В наибольшей степени парк грузо­
вых автомобилей сократился в колхозах. Так в Свердловской обла­
сти в 1943 г. на 2 181 колхоз приходилось 32 грузовых автомобиля 
вместо 864 машин в довоенном 1940 г., а в Удмуртии в 3 418 кол­
хозах республики осталось всего 2  автомобиля из 383. В  течение 
1941–1943  гг. количество грузовых автомашин в колхозах умень­
шился на Урале в 17 раз. Аналогичная ситуация была характерна и 
для коллективных хозяйств по стране в целом5. Что касается совет­
5  РГАЭ. Ф. 1562. Оп. 329. Д. 1490. Л. 78; Д. 1906. Л. 3, 12, 17.
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ских хозяйств, то в военные годы автотранспорт из них изымали не 
столь активно. В результате в 1941–1942 гг. численность грузовых 
автомобилей в совхозах сократилась на Урале всего в два раза. Со 
116 до 17 сократился в совхозах и парк легковых автомобилей6.

В 1942–1943  гг. поставки грузовых автомобилей для сельского 
хозяйства не осуществлялись, и возобновились они только в 1944 г. 
В этом году сельское хозяйство страны получило 770 грузовых авто­
мобилей, а на следующий год — 9 927 автомобилей7. В связи с этим 
вызывает вопросы факт поступления в уральские совхозы грузовых 
автомобилей еще в 1943 г. Сведения об этом содержатся в матери­
алах фонда Наркомата сельского хозяйства РСФСР. Обнаруженные 
материалы свидетельствуют о том, что в 1943  г. Башкирский зер­
нотрест получил 14  грузовых автомобилей, Башкирский мясо­
молочный трест — 7  автомобилей, Чкаловский зернотрест — 11, 
Чкаловский мясомолочный трест — 9, Свердловский животно­
водческий трест — 5 и т. д.8 Возможно, что поставки в уральские 
совхозы автомобильной техники осуществлялись за счет транс­
портных средств ввозимых в нашу страну по ленд-лизу. Не исклю­
чена возможность реставрации и использования трофейной немец­
кой техники.

Помимо МТС, колхозов и совхозов машинным парком распола­
гали и подсобные хозяйства предприятий, организаций и учреж­
дений. Однако сводные годовые отчеты подсобных хозяйств стали 
разрабатываться органами статистики только с 1944 г. Это не по­
зволяет проследить динамику автомобильного парка в них за все 
годы войны. По данным за 1944  г. на Урале в подсобных хозяй­
ствах насчитывалось 572 грузовых автомобиля. Больше всего тех­
ники было в промышленно развитых областях Урала. Так в 1944 г. 
в подсобных хозяйствах Челябинской области имелось 235 грузо­
вых автомобилей, Молотовской области — 176, Свердловской об­
ласти — 130, а Курганской области всего 6 грузовых автомобилей9. 
Подобная разница объясняется, по нашему мнению, отсутствуем 
в Курганской области крупных оборонных заводов имевших свой 
6  Там же. Оп. 323. Д. 59. Л. 26; Оп. 324. Д. 545. Л. 92–94.
7  Там же. Оп. 329. Д. 2165. Л. 33.
8  Там же. Ф. 317. Оп. 6. Д. 6. Л. 3.
9  ГАРФ. Ф. 374. Оп. 7. Д. 1250. Л. 11–15; Д. 2140. Л. 2–8.
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автомобильный парк. На заключительном этапе войны количество 
техники в сельском хозяйстве постепенно возрастало: по сравне­
нию с 1943 г. на Урале больше стало грузовых, и, особенно, легко­
вых автомобилей.

Нехватка автотранспорта ставила сельхозпредприятия в тя­
желейшее положение, особенно при проведении уборочных ра­
бот. Так, в 1942  г. в Башкирии и Челябинской области сентябрь 
и первая половина октября были дождливыми и автомобильный 
транспорт из-за отсутствия дорог часто простаивал. К этому надо 
добавить, что план мобилизации городского транспорта на вре­
мя проведения уборочных работ на местах выполнен не был, а 
во многих совхозах для имеющейся техники не было и горюче­
го10. В  результате часть уже собранного урожая погибла. Таким 
образом, нехватка автотранспорта либо его отсутствие негативно 
сказывалось на состоянии сельскохозяйственного производство, 
увеличивало потери урожая и уменьшало валовые сборы.
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