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Предлагаемая система измерения параметров вектора ветра позволяет ре-

шить задачу информационного обеспечения экипажа вертолета на стоянке, при 

маневрировании по земной поверхности, на взлетно-посадочных режимах. Ис-

пользование бортовой системы позволит повысить безопасность эксплуатации 

одновинтовых вертолетов различного класса и назначения.  
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Полеты вертолетов происходят в приземном слое атмосферы и безопасность 

их эксплуатации определяется как надежностью конструкции планера, работы 

силовой установки, агрегатов и систем, так и нарушением эксплуатационных ре-

жимов вследствие воздействия опасных внешних возмущений [1].  
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В частности, на стартовых и взлетно-посадочных режимах одновинтовых 

вертолетов класса Ми-8 Нормами летной годности вертолетов (НЛГВ) [2] и Ру-

ководством по летной эксплуатации (РЛЭ) [3] накладываются следующие огра-

ничения: 

1) На стоянке боковая составляющая 
z

W  вектора скорости ветра, действую-

щая под углом 90º к продольной оси вертолета, не должна превышать допусти-

мого значения  км/ч18с/м5
доп


z

W  , продольная составляющая – 

 км/ч 30м/с8
доп


х

W .  

2) В процессе руления и маневрирования по земной поверхности боковая Wz 

и продольная Wx составляющие вектора скорости ветра также не должны превы-

шать стояночных ограничений, т.е.   ;км/ч 18 м/с 5
z

W   

 км/ч 30с/м8
x

W .                              (1) 

3) При взлете и посадке вертолета ограничения вида (1) дополняются ограни-

чениями допустимой взлетной массы mдоп, зависящей от величины W и направ-

ления ψ вектора скорости ветра (или Wx, Wz) и способа взлета (посадки): по-вер-

толетному (без разбега) и по-самолетному (с разбегом).  

Все это является убедительным обоснованием актуальности разработки и 

применения на одновинтовых вертолетах бортовой системы измерения парамет-

ров вектора ветра, обеспечивающую: 

  измерение величины W и направления ψ вектора скорости ветра W  отно-

сительно продольной оси вертолета или продольной Wх и боковой Wz составляю-

щих вектора W  , а также абсолютного давления 
0H

P  и температуры наружного 

воздуха 
0H

T на стоянке до запуска силовой установки, при запуске силовой уста-

новки, в процессе руления и маневрирования по земной поверхности;  

 измерение параметров вектора истинной воздушной скорости вV   (вели-

чины (модуля) Vв, угла скольжения β и угла атаки α), абсолютной Н и относитель-

ной Нотн высот и вертикальной скорости dtdHV
y

/  при взлете и посадке, при 

снижении и заходе на посадку, определение продольной Wх и боковой Wz состав-

ляющих вектора скорости ветра W  на режиме висения при работе силовой уста-

новки, вращении несущего винта и работе автомата перекоса (взлетно-посадоч-

ный режим). 
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